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LTM 1060/2

Mobillkrean
Mobile Crane
Grue aviomofirice

Teleskopausleger

Telescopic boom

Fléche télescopique

42 m




Traglasten am Teleskopausleger.
capacities on telescopic boom.

Forces de levage & la fléche télescopique.
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Die Hubhéhen. | LTM 1060/2
Liffing heights.
Havuteurs de levage.
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Die Traglasten an der Kiappspitze.
Lifting capacities on the folding jil.
Forces de levage a la fléchette pliante.
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Couple de charge maxi.: 183 tm.
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| LTM 1060/2
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Dimensions.
Encombrement.
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" All-wheel steering = LI =
Dirsection toutes roues

MaBs | Dimensions ! Encombremaert 1mix
@ A A B c D | E F G a a, B | B,
e ie0mmt |_ R ! SR - | —_— |
14.00 R 25 3770 | 3870 | 2153 | 2550 | 2650 | 3468 | 340 | 410 20° | 14 | 18" | 14’
16.00 R 25 | @820 | 8720 | 2231 | 2680 | 2700 | 3518 | 390 | 460 ga° | ar 20° | 18"
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Die Gewichie.
Weights.
Peicds.

5

Airlies | Gesamigewicht 1
Axlu 1 2 3 4 Total weight (metric tons)
Esuien | Poids total t
t ! 13 12 12 1 48" |
Tk 18t Ballast und Kisppapliee f with 12 4 gountermeight and folding [ih ) svee contredpodds 12 ¢ et fléchette plingse
Tragiast 1 Eollen [ Btranga Gewicht kg
Load (met1ic tons) Non. of sheaves No. of lines Weight g
Furces de levage 1 Poulies Brins Polds kg L
[:]] 5 | 11 410
38.0 3 ——————x 470
i6 1 | 4 325
5.7 - ] 1 110

Die Geschwindigkeiten.
Weorking speeds.

Vitesses.
-3

mimin aun brin simple
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@ _531-, 6.7 | 8.8/1a2.8 21.4| 31,4/48,7| 5.7 |13.8| 60 % 82| 9,6/15 |23,3(34,2|63,1| 6,2 |15 | 80 %
T | | {
|
14.00 R 25 | 18.00 R 25
| |
Antriebe stufenlos Bell® / Belllinge Max, Beilzug
Drive infinitely variable Rope dlameter / Rope length Max, single lina pull
Miécaninmes ___en continu Diamétra du cibla / Longueur du cible Effort au brin max.
m/min filr einfachen Btrang
m 0 - 130 m'min single line 17 mm / 200 m 57 kN
s mimin su brin simple
mmin fur ¢infachen Strang
0 - 130 m/min single line 17mm /210 m B7 kN

0-2,0 min®

ca. 52 9 bis 83° Auslagerstellung

approx. 32 seconds to resch 83° boom angle

env. 52 s jusqu’a 83°

ca. 50 = fiir Austegerlinge 10,9 m-42m

approx, 260 seconds for bhoom extension from 10,9 =42 m

env. 280 g pour passer de 10.0 m- 42 m




Das Kranfahrgestell. LTM 1060/2

Rahmen:

Abstiitzungen:
Motor:

Fahrerhaus:

Elektr. Anlape:

Eigengefertigie, verwindungssteife Kastenkonstruktion ans hochfestem Feinkorn-
Baunstahl.

4-Punki-Abstiiteung, horizontal und vertikal vollhydraulisch ausschiebbar,

6-Zylimler-Diesel, Fabrikatl Liebherr, Typ D 926 TI-E A3, wassergekiihll, Leistung nach
DIN 270 kW (367 PS) bel 2100 min' nach ECE-H 24.03. und ECE-R 49.02 (EURO II),
max, Drehmoment 1650 Nm bei 1400 min”, elelironisches Motormanagement.
Eraftstoffbehilter: 350 1L

ZF-Automatikgetriebe, Typ 8 WG 280, mit Drehmomentwandler, Lock-up-Kupplung,
integrierter Gelandesiufe und ruschaltharem Vorderachsantrieb. 8 Vorwiirts- nnd

2 Hickwiirtsginge.

Alle Achgen gelenkt. Achsen 3 und 4 sind Planetenachsen mit Differentinlsperren.
Alle Achsen hydropneanmatisch gefedert und hydiranlisch hlockisrhar.

Bfach. Reifengrifie: 14.00 R 25,

Mechanische Lenkung der Vorderachsen, hydraulisch unterstiitzt, Reservelenkpumpe,

Lenkung der Hinterachsen hydreaniisch suzchaltbar. Hydrostatische Lenkung aller
Achsen aus der Krunkabine, Lenliung entsprechend EG-Richilinie 70/311/EWG.

Beiriebshremss: Alirad-Servo-Drucklulthremsa, 2-Hreisanlage.

Handbremse: Federspeicher anf die Rider der 2,, 3. nnd 4. Achse wirkend.
Dauerbremse: Anspufiklappenbremse mit Lichbherr-Zusatzbremssystem.

Bremsen entsprechemd EG-Richtiinien 71/320 EWG.

2-Mann-Fahrerhaus in Stahlblechausfithrung, tanchgrumdiert und pulverbeschichiet,
pummialastisch aulgehingt, Sicherheitsverglasung, Bedienongs- und Kontroll-
instrumente,

Stenerung der elekirvischen und siektronischen Komponenten mit modernster
Datenbus-Technik, 24 Volt Gleichstrom, 2 Batterien, Belenchtung nach StVZ0.

' Der Kranoberwagen.

Rahmen:

Iﬁgmgﬂfurﬂgta. verwindungssteife Schwelllkonstroktion aus hochfestem Feinkorn-
Baustahl. Als Verbindungselement sum Hranfahrgestell dient ¢ine Sreihige Rollen-
drehverbindung, die unbegrenzies Drehen ermiglicht.

Hranantrieb: Diesel-hydrauliseh mit 1 Axialkolben-Verstellponmpe mil auntomatischer Leistungs-
regelung, 1 Zahnrad-Doppelpumpe, vom Dieselmotor im Falhirgestell angetrieben,
offene Olkreisiaufe mil elekirisch geregeliem "Load Sensing’,

4 Arbeitsbewegunpen gleichzeltip fahrbar.

Bteuerung: Elekirische Anstemerung der Antriebs fiber selbstzentrierende dfach Handsteuerhebel,
HKomfort-Armlehnenstenerung, Liebherr-Systembns (LSB).

Hubwerk: Axialkolben-Konstantmotor, Hubwerkstrommel mit eingebautem Planetengetriebe und
federbelasteter Haltebremse, Antrieb im peregelten, offenen Olkreislauf,

Wippwerk: 1 Differentialzylinder mit vorgestenertem Bromsventil.

Drehwerk: Axialkolben-Konstantmotor, Planstengetriebe, federbelastete Haltehremse.

Antrieh im peregelten, offenen Olkreistanf, Drehpesehwindipkeit stufenlos regelbar,

Hrankabine: In vorzinkier Stahiblechausfithrung, pulverbeschichtet. Sicherhelisverglasung,
Bedienungs- und Kontrollalemente fiir den Kran- und Fahrbetrieh.

Kabine nach hinten neighar.

Sicherheits- LICCON-Uberlastaniage, Hubendbegrenmmg, Sicherheitsventile pegen Rohr- und

einrichtungen: Schiauchbriiche, Testsystem fiir Serviceswecke.

. Teleskopausleger: Bealsichars und verwindungssteile Konstruktion aus hochfestem Feinhornbausiahl
mit ovalem Auslegerprofil, 1 Anlenkstiiek und 4 Teleshopteile. Alle Teleskopteile
unabhiingigy voneinander hydrauliseh aussehiebbar. Schnelltakt-Teleshopiersystem
"Telematik'. Auslegerlinge: 10,9 m - 42 m.

Ballasi: 12t

Elekir. Anlage: Steuerung der elekirisehen und elektronischen Komponenten mit modernster
Datentus-Technik, 24 Volt Glelchstrom.

Die Zusalzausristung.

Klappspitze: Einfach-Klappspitze 9,5 m lang, unter 07, 20° oder 40° montierbar.
Doppel-Klappspitze 8,5 m - 17 m lang, unter 07, 20" ader 40" montierbar.

2. Hubwerk: Fiir den 2-Hackenbeoirieh oder hel Betrieh mit Klappspitze, wenn Haupthubgeil
eingeschert hlethon soll.

Bereifung: Bfach. HetfengviBe: 16.00 R 25

Antrieb 8 x 6: Zusitelich wird die 1. Achse angetriebon.

ABV und ASK: Antiblockiervorrichtung in Verbindong mit Antischlupfregelung.

Weitere Zusatzansriistung anf Anfrape.



Crane carrier.

| LTM 1060/2 |

Frame: Lisbherr designed and manufactured, box-type, torsion resistant design of high-
tensile fine grained stimctural steel,

Ouivigpers: 4-point support, all-hydrantic horizontnl and vertical operation.

Engine: 6-cylinder Diesel engine, make Liebherr, type D 926 TI-E A4, watercooled, 270 kW
(367 HP) at 2100 min " ace. to ECE-R 24.03, and ECE-R 43.02 {EURO I}, max. torgue
1650 Nm at 1400 min’, eleetronie engine management. Fuel tank: 350 1.

Transmission: ZF automatic transmission, type 8 WG 260, with torque converter, lock-up, integrated off-
road ratio and additional activation of front wheel drive, 6 forwards and 2 reverss
speeds.

Axles: All axles steered. Axles 3 and 4 with planetary pears and differential locks,

Suspension: All nxles with hyvdropnenmatie suspension and hydranlie locking faeility.

Tyres: B iyres. Tyre size: 14.00 R 25.

Steering: Front axles mechanieally steered, with hydraulie power assistance and stand-by
steering pump. Rear axles hydrvanlically steered. All axles steered hydrostatically from
crane eab. Steering ace. to EC directive 70/31 /EEC.

Brakes: Service hrake: All-wheel servo-air brake, dual cirewit system.

Hand brake: Spring-loaded, acting on all wheels of axles 2, 3 and 4.
Sustained-action brake: Exhaust retarder with additional Liebherr braking system.
Brakes ace. to EC divective TU32VEEC,

Diiving eab: Two-men driving cab, steel sheet desipn, with dipping varnish and powder conting,
monnied on robber shock absorbers, safety glass windows, operating and control elements.

Electrical system: Control of the electrical and slestronical components by modern date bus lechnigue,

24 Volt DC, 2 batteries, lighting according to traffic regulations.

Crane supersiruciure.

Frame: Liebherr-made, torsion-resistant, welded eonstroetion of high-tensile structural steel,
linked to earrier by a three-row roller siewing ring for 360° continuous rotation.

Crane drive: Diesel-hydranlic with 1 axial variable displacement pump with automatic eapacity

Crane control:
Hoist gear;

Luffing gear:
Slewing Fear:

Crane cab:
Safety devices:

Telescopic boom:

Counnterweight:
Electric system:

oontrol, 1 donble  driven by the carvier DHesel englne, open reguluted oil
cireuits with electrically controlled “load sensing”, operation of 4 movements
simultaneously.

Eleotrical control of drives by sell-centering joysticks, prmrest-integrated control
elements, Liehherr system bus {LSB),

Axial piston fixed displagement motor, hoist drom with integrated planstary gear and
spring-loaded static brake, actuntion by open regulated wil eireuit.

1 differential ram with pilot operated brake valve.

Axial piston fixed displacement motor, planetary gear, spring-loaded static brake.
actuation by open regulated oil eiveuit. Continnous eontrol of sisewing speed.
Galvanized steel construction, powder coating, safety glazing, control elements and
instruments for evane operation and travelling, Cab tiltable backwards.

LICCON safe Ivad indicator, hoist Hmit switch, safety valves against pipe and hose
rupiure, teslt system for servicing,

Buckling resistant and torsion-proof design of high tensile steel with oviform boom
profile, 1 base section and 4 telescopie sections. All telescopie sections extendable
hydraulieally and independently from one another. Hapld-cycle telescoping system
"Telematik". Boom length: 10,9 m - 42 m

12 ¢t

Control of the electrical and elecironieal eomponents by modern data bus technigque.
24 Volt DC.

Complementary equipment.

Folding jib:

2nd hoist pear:
Tyres:

Drive B x 6:
ABV and ASRH;

Single folding jib, 8,5 m long, instaliation at 0%, 20° or 407,
Double folding jib, 8,5 m - 17 m long, installation at 0°, 20° or 40°,

For two-hook operation or with folding jib in case main hoist shall remain reeved.
R tyres. Tyre size: 16,00 R 26

Axle 1 additionally driven:

Anti-lock deviee in conjunction with anti-skid control.

Other equipments available on reguest.
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Chéssis portewvr. LTM 1060/2 |

Chissis:
Stabilisateurs:
Motenr:

Boite de vitesse:

Essieux:

Suspension:
Pneumatigques:
Direetion;

Freins:

Cabine:

Installation électrigue;

Fabrication Lieblierr, construction en eaisson indéformahble; en acier i haute resis-
tance a prains fins,

Calage en 4 points, a telescopage horizental et vérinage entiérement hydranligues,
Diesel, 6 cylinders, margue Liehherr, type D 826 TI-E A4, rofroidi par ean, poissance
270 kW (368 ch) 4 2100 min' selon ECE-R 24.03 et ECE R 49.02 (EURO 1I), couple max.
1650 Nm & 1400 min”, pestion électronique. Réservoir a carburant: 350 1.

Boite nutomatigque de margue ZT, type 6 WG 260, avee convertisseur de couple el
lock-up, étage gamme terrain integré ef actionnement additionnel de 'entrainement
de Vessieu avant. 6 rapports avants et 2 rapporis arriéres.

Tous les essienx sont direcleurs. Les essieux 3 ot 4 avec planétaires et blockages de
différentials,

Tous les essienx sont suspendus hydropnenmatiquement et bloeahla hydraullgquement.
B roues. Taille: 14.00 B 25.

Direction mécanigue i assistunce hydraulique des essieux avants. Pompe de secours.
Direction des essieux arriéres enclenchable hydrauliquement. Direction hydrostatigue
de tous les essienx & commande depuis la cabine du grutier. Direction selon divective
CE 70/311/CEE.

Frein de service: & double cirewit assisté pneumatiquement, sur toutes les roues.

Frein a main: par oylindres & ressorts, arissant sur les rones des essieux 2, 3 et 4.
Frein a régime continuw: Ralentisseur sur échappement avec systeme de freinape
addifionnel Lishherr. Freins selons directive CE 71/220/CEE.

Cabine condnoteur bi-place en tole d'acier revétue anti-corrosion par bain de cataphorése,
peinte par poudrage polyester et enisson an four, suspendue sur silent bloes, vitrage de
séguritd, tablean de bord complet,

Composants élactrigques el électronigues relidés entre eux par bus de donnédes moderne,
Courant continn 24 Volis, 2 batteries, éclairage conforme nu code de 1a route.

Parfie tournanie.

Chilssis:

Entrainement:

Commande:

Treuil:

Relevage de fleche:
Orientation:

Cabine de grue;
Securites:

Flache télescopigue:

Contrepoids:
Circuit électrigue:

Fabrication Liebherr, eonstruction mécancsoudée en tole d'acier & haute résistance i
grains fins. Reliée an porteur par une couronne d'orientation a 3 rangées de rouleanx,
Rot:ation totale 3607,

Diesel hydraulique avee 1 pompe double & débit variahle et régulation de puissance
automstigue, | pomps & engrennges double, entraings par ¢ moteur Diesel du portenr,
cirenits hydranligues ouverts avee "Toad sensing”, régulé édleciriquement.

4 monvements simultanés practicables.

Commande éleetrique des mécanisimes par leviers de manoceuvre & centrage automatique,
commandes de groe "grand confort’ intégrdées anx accondoirs du sisge, Liehherr systéme
bus.

Moteur hydraulique & cylindrée constante, treuil & rédootenr planétaire incorporé el
fredin darret & ressort, en vireuit hydraulique ouvert contrals,

1 verin différentiel & soupape pilotage de freinage.

Moteur hydrauligue a cylindrés constante, rédoctenr planstaira, frein d'avrét a ressort,
en pireuit hydraoligue ouvert egntrolé, vitesse d'orientation réglable en continu,

En tole d'acier galvanisée, peinte par poudrage polyester et cuisson au four, avee vitrape
de séparite, dotée de tous les éléments de controle of de commande pour 'opération et ln
conduite de la grue. Cabine inclinable sur I'arviére.

Controlenr de charge LICCON, fin de course erochet haut, elapets de séeurite en eas de
rupiures de flexibles, Systéme de test pour faciliter 'entretien.

Construction en acier de baute résistanee a grains fins a profil oval a hante résistance
au flambage, 1 élement de base et 4 élements telescopigues, Chague element télesoo-
peble indépendamment de V'auire. Systéme de telescopage Telematik” séquenticl rapide.
Laongueur de Neche: 10,9 m - 42 m,

12t

Composants élecirigues et électronigues reliés entre enx par bus de données moderne.
Courant continu 24 Volts.

Equipement opfionnel.

Fléchette pliante:
Deuxiéme trewil:

Pneumatiques:
Entrainement 8 x 6:
ABYV et ASH:

Fléchette pliante simple, longuenr 8.5 m, montahle & 0°, 20° ou 40°,
Fidchette pliante double, longuenr 9,5 m - 17 m, montable 4 0%, 20° on 407,

Pour le levage avee 2 crocheis on pour le travail avee fléchette pliante Iorsgue le cable
de levage principale rest moufls,

B rones. Taille: 16.00 R 25.
Essien 1 est entrainé additionnsliement.
Dispositif anti-enrayeur nveo contrile anti-patinage.

Autres équipements supplémentaires sur demande,
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Anderungen vorhehalten. / Bubject to modificatlon, / Bons réserve de modifications,

Nehmen Sie Kontakt anf mit

Please contact

Veuillez prendre contact avec

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH

D-89582 Ehingen/Donau, Telefon (0 '73 91) 5 02-0, Telefax (0 73 91) 5 02-3 99
www.lwe.liebherr.de, E-mail: info@lwe.liebherr.com
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